Mai/duin 2010

Ghevrolet
Coupé Gorvair

e\ ;
anda ‘-‘ﬁ ta‘z\.J slitaire 1929
- Gilr

Eesais Aut0S

hpel Comimo

Ifa Bomeo e
,mupe —
pentons

2000

. 19663 -228-F: 4,20 € - RD

4,20 € -D0M: 4,75 € - Belgique : 4,60 € - Luxembourg : 4,40 € - Suisse = B,70FS - Espagne ; 4,60 € - Italle : 4,60 € - Canada ; 7,20 $CA - Autriche : 4,80 € - Portugal ; 4,90 §




RETRO

Une américaine pour I’Europe !

En 1980 Chevrolet révolutionna le marché
ameéricain avec sa toute nouvelle Corvair. Pour
la premiere fois dans ses 49 ans d’existence

Chevrolet rompait avec la tradition et osa se

lancer dans la construction d’'une voiture com-
pacte a coté des modeles traditionnels.
La Corvair était et reste une americaine a part

mais aussi une curiosité de lindustrie autumo—/ /f‘

bile américaine.







La fortune sourit aux audacieux

Le public américain lui fit un accueil enthou-
siaste car la Corvair répondait au gotit d'une
clientéle toujours plus nombreuse, qui souhaitait
le confort d’une américaine avec les dimensions
d'une voiture européenne. La voiture compacte
et meilleur marché séduit les trois grands cons-
tructeurs et chacun y apportera une réponse diffé-
rente, Ford avec la Falcon, Chrysler avec la Valiant
et Chevrolet suit des voies moins traditionnelles
avec sa Corvair. Elle présente en outre différentes
innovations de premier plan : un moteur arriere en
alliage léger, six cylindres a plat, a refroidissement
par air forcé, une boite de vitesses accouplée au
différentiel selon le systéme transaxle et une sus-
pension indépendante sur les quatre roues.

Meéme si les constructeurs d’outre-atlantique
travaillent depuis longtemps en équipe, cest 'ac-
tion d’un homme, Edward Cole, qui fut décisive.
Ingénieur, responsable de la division Chevrolet
depuis 1956, il est assisté pour les érudes de
Maurice Olley et c’est en octobre 1959 que la
berline Corvair est dévoilée. Mais la Chevrolet ne
présente pas seulement que des originalités tech-
nigues, son design est tout aussi original et s’éloi-
gne définitivement de la production américaine de
I'époque. Atypique dans sa ligne, ses dimensions et
sa mécanique, c’est  Ned Nickles er Carl Renner, a

Face avant légérement révisée sur la Monza 1963 et décelable par

le : une bag /grille or

Le comportement peu rigoureux de cette Chewy invite plus au cruising qu’a la grosse attague.

la téte du secret bureau de style GM, que I'on doit
le dessin de la Corvair, une élégance toute transal-
pine que Pon déclinera pour quelques populaires
européennes (Fiat 1500, Karmann-Ghia, Hillman
Imp, NSU Prinz). Un intérieur spartiate et une
planche de bord et des garnitures peu attrayan-
tes ne favorisent pas son lancement et la concur-
rence en profitera pour « placer ses pions ». Clest
aussi 1a la force des constructeurs américains qui
proposent une liste impressionnante d’options :
chauffage, flanes blancs, phares de recul, allume
cigares, accoudoirs. Seules les versions Monza,
apparue en février 1960 sont mieux équipées et
des versions plus performantes apparues des 1961
ou 1962 (Monza spider avec moteur turbocom-
pressé) vont faire grimper les chiffres de vente.

Le Salon de I'Automobile de New-York
1963 apportera la démonstration de Iintérér
que les constructeurs américains portaient
a la compétition et a la construction de voi-
tures de sport. En utilisant le chissis de la
Corvair Monza, les ingénieurs de Chevrolet
vont préparer deux prototypes que la mar-
que destinait a la compétition, un coupé (6
cylindres, 3 litres, 220 CV) pressenti pour les
24 Heures du Mans, et un coupé Monza S5
(moteur arriére de 140 CV) particulierement
bas (0,76 m).

La banquette arriére, qui a bien

traversé les ages, offre une
habitabilité supplémentaire pour

d’une

seule piece, nouveaux insignes, logos et feux arriére.
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une « compackte ».

Sportive par

sa ligne et son
appellation Monza,
la Corvair doit étre
considéréee comme
une classique
compact car.

Les drapeaux a damiers
croisés sur la malle arriére
ne font pas référence a la
carriére sportive du modéle.
On vit cependant des
maodeles de 2° genération
(196E) participer au
Championnat SCCA.

Originale mais controversée
la Corvair fut étudiée des
1956 par l'ingénieur en chef
(et futur président de la
GM) Ed. Cale.

Un avocat dans le collimateur

Unsafe at any speed (Ces voitures qui tuent,
Ed Flammarion) restera un best seller de Pédition
automobile américaine, sous la plume de "avocat
new-yorkais Ralph Nader il accuse Findustrie
automobile américaine (et notamment General
Motors) de négliger la sécurité des voitures mises
sur le marché, avec pour exemple la Chevrolet
Corvair, 'une des voitures les plus dangereuses
jamais construites. I est vrai que les premiers
modéles livrés ont une tenue de route discutable
et action de Ralph Nader et ses méthodes vont
se révéler efficaces en fixant de nouvelles régles en
matiére de sécurité, pollution et conception des
véhicules. En 1963 Chevrolet adopte les barres
antiroulis et Pannée suivante un meilleur guidage
du train arriere. Mais dés 19635 les chiffres de
vente vont décliner pour finir a 6000 exemplaires
en 1969.

Les blocs double optique avant sont un signe
disti f des Corvair, qui influenceront
fquelques eurcpéennes.




Le coupé propose un habitacle mieux fini avec accoudoirs,

allume-cigare et chauffage/dégivrage.

Une auto si particuliére

Ni muscle car (par ses performances),
ni véritable américaine (par son look ou son
tempérament). Moins volumineuse et moins
lourde qu’une classique saloon, sa conduite est
plus originale que sécurisante. Si elle avait une
boite manuelle 2 quatre rapports (en option)
vous la prendriez pour une auto de chez nous
ou davantage pour une belle italienne, élégante
mais sans agressivité, maniable malgré son
« tout 4 I'arrigre », elle affiche sa personnalicé
par son design original, son habitabilité de belle
compacte et une différence sous tous les angles.
Plutot familiale er économique cette berline
souvent dénigrée retrouve anjourd’hui un cer-
cle d’amateurs purs et durs qui apprécient une
Américaine qui n’a pas cédé a la mode des aile-
rons (ce fut souvent le cas chez Chrysler) mais
opta pour une nouvelle caisse qui connut le
suecds et annongait un grand modele, la Ford
Mustang. General Motors avait fait découvrir
les lignes européennes grace a ses filiales érran-
géres. La Coccinelle de Volkswagen semble
avoir initié la naissance de la Corvair autour
d’un six eylindres a plat refroidi par air placé
A Parriere (12 ot un moteur doit étre vantait
la publicité du modéle). Malgré son bloc en
alliage léger, des suspensions indépendantes et
une structure Monocoque, son comportement
routier laissait a désirer. Ce n'est qu'en 1962
avee Padoption de ressorts plus fermes et d’une
barre anti devers i 'avant et une nouvelle sus-
pension a ressort transversal en 1964 que la
Corvair fut reconnue. Avec la Monza a la fini-
tion sommaire Chevroler offrit une boite de
vitesses & 4 rapports et un vrai plaisir du pilo-
tage. Sur la méme base le constructeur proposa
un break Lakewood en 1961 et une étonnante
fourgonnette vitrée (Greenbrier), complétés
d’un fourgon et deux pick-ups (Loadside et
Rampside).

Lavis du propriétaire
Largement dénigrée lors de son lancement la
Corvair fut peu diffusée en France ; un recen-
sement du modéle 1963 fait ressortir un maxi-

Derriére le grand volant et le 1/2 cerclo-avertisseur le tableau de bord est

symétrique et simplifié. La boite & gants recoit le monagramme du millésime et
la radio est disponible en option.

Le B cylindres 2 plat, placé en porte-a-faux
arriére et refroidi par air est alimenté par deux
carburateurs inversés Rochester et le bloc, les
pistons et les culasses sont en alliage leger.

mum de 10 exemplaires existant sur le terri-
toire dont la moitié seulement sont roulants.
Son moteur est agréable et n’a pas de voca-
tion sportive. La boite de vitesses automatique
Powerglide 4 2 rapports ajoute a la douceur
de cette propulsion et seul le surpoids sur I'es-
sieu arriére se fait parfois sentir. Importée par
Duvivier la voiture n’a subit aucune modifica-
tion ou amélioration, conservant son compteur
en kilomeétres/heure et ses clignotants orange
qui étonnent encore lors du contréle technique.
Assez classique et douce a la conduite seuls les
quatre freins & tambours avouent leurs limi-
tes mais le coupé n’est pas fait pour dépasser
le 150 km/h. Basse de ligne elle conserve son
assiette et la large démultiplication de la direc-
tion (5,5 tours de butée a butée) réclame un
pen d’accoutumance. Américaine résolument a
part la Chevroler Corvair a vécu avec ses quali-
tés et ses défauts durant presque une décennie,
et malgré un relooking complet de la gamme en
1963 sa diffusion ne dépassera que légérement
les 1,6 millions d’exemplaires.

Coupé Chevrolet Corvair Monza 900
1963

Fabriquée de 1960 & 1968 a 1 619587 exernplaires

dont 254 571 en 18963.
DCarrosserie manocogue.

Maoteur

B oylindres & platen porte-a-falix arriere
Puissance fiscale : 13 ch
Cylindrée : 2684 cm®
Alésage x course : B5,7 x BE mm

Puissance : 102 ch 3 4400 tr/min.

Deux carburateurs simple corps inversés
Rochester

2 soupapes par cylindre

Filtre a air a bain d'huile

Allumage par delco

Batterie : 12V, 35 A/h

Graissage sous pression

Refroidissement a air forcé par turbine
‘Rapport volumétrigque : 8 a 1

en téte ap irs hydrauliques

Aux roues arriere

Buite de vitesses automatique Powerglide 2 rap-
ports,

4 roues independantes

Freins & tambours a commands hydrauligue sur les
4 roues

Direction & circulation de billes

Dimensions, poids, performances
Longueur : 4,57 m
Z0m

Largeur :
Hauteur : 1,30 m

Empattement : 2,74 m

Voies av/ar: 1,38 m

Poids a vide ; 1250 kg
Pneumatiques : 185/80x 13
Consommation : 128 15 /100 km
Réservoir d’essence : 53.4 litres
Vitesse maxi : 1 44 km/h

Prix en 1963 : 23000 NF ou 2272 %
Cote en 2010 : de 3000 & 6000 €

Texte : Gilles Blanchet
Photos : Xavier de Nombel

Tous nos remerciements a Mr Xavier Casse pour le
prét de sa Chevrolet Corvair si bien préservee danssa
configieration d’origine.
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