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[ Avec une « compact » de ce callbre, c’est siir, I|S tiennent
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ader. Ralph Nader. Ce petit avocat

fera de la Cheyrolet Corvair la voi-

ture la plus tristement célebre du
monde, tenant le role principal d’un combat
qui 'opposera i I'industrie automobile améri-
caine tout entiere. [l mobilisera son énergie
pour prouver que la Chevy était responsable
de nombreux accidents.

Ce faisant, il n’oubliera pas de soigner sa
publicité personnelle, publiant un ouvrage inti-
wlé Unsafe at any speed, « Dangereuse, quelle
que soit la vitesse ». Sa quéte ne sera pas vaine
pour autant et débouchera sur une nouvelle
définition de la sécurité automobile, marquant
par 1a de nets progres.

Dans le cas de la Corvair, le mal était fair car
ce genre de réputation vous colle & la peau et,
une fois amplifiée er déformée par la rumeur
publique, il devient impossible de s’en défaire.
Nombreux furent les Européens a colporter les
bruits les plus fous, prétendant que la voiture
était interdite de vente, les exemplaires roulant
devant étre retirés de la circulation. Une tuense,
la Corvair ? Objection, Votre Honneur!

Linculpée est si helle

Sa ligne basse et plate vous rappelle quel-
quun. Normal, le style de la Corvair a inspiré
de nombreuses productions européennes, la
ressemblance la plus flagrante venant des NSU,
Prinz et TT et des Hillman Imp. Bien siir les
Simca 1 000 et Renault 8 suivront la méme
mouvance. Les langues bien informées préten-
dent que la maison Panhard avait fait 'acqui-
sition d’une Corvair bleu turquoise. Maintenant
que vous le dites, il est vrai le coupe 24 CT...

En fait le dessin de Bill Mitchell possede tous
les ingrédients capables de séduire I'Europe, le
volume en fait une « compact », plutot petite
pour son pays d’origine. Proposée ici en exé-
cution Monza, une des plus luxueuses, la fini-
tion ne fait pas frémir.

La Corvair, cest un peu la Dauphine améri-
caine et le tableau de bord en téle peinte
rehaussé de chromes n’a rien d’époustouflant.
Léquipement, minimaliste, vous évite de perdre
du temps en vaines considérations. Il est temps
de prendre la route, Tiens, le levier de vitesses
arbore une étrange courbure, retrouvée sur
la R 8. Décidément...

Rccusée, asseyez-vous!

Premiére surprise, la position de conduite
demande un peu d’habitude. On se retrouve
assis bas, le pédalier étant franchement décalé
a droite, A tel point que la pédale d’embrayage
se trouve pratiquement alignée avec la colonne
de direction. I’habitacle bas de plafond trouve
sa luminosité dans la lunette arriére inclinée et
les galhes importants du pare-brise.

Le 6 cylindres a refroidissement par air émet
une sonorité d’échappement trés US, mais a
Pintérieur il n’en reste qu’un léger bourdonne-
ment. La Corvair s’avére une voiture mécani-

La ligne de la petite Chevrolet inspira moult
productions de ce cdté-ci de I'Atlantique :
Panhard, Hillman, NSU, Simca et Renault entre
autres, lui doivent beaucoup. Lors de
sa présentation, la Corvair fut jugée originale et
élegante. Elle le reste toujours.
quement silencieuse. Cimplantation des con-
duites de chauffage distille les bruits méca-
niques, donnant parfois & penser que le moteur

se situe a 'avant.

Utilisée en zone urbaine, elle laisse un senti-
ment mitigé. Le manque de progressivité de
I’embrayage ne favorise guére les décollages en
douceur et la commande de boite posséde d’im-
menses débattements. La direction douce souf-
fre d’une trop grande démultiplication, impo-
sant de mouliner avec le volant sans offrir un
rayon de braquage exceptionnel tandis que Pat-
taque des tambours fait preuve d’une violence
inouie. Une américaine des sixties qui freine
trop, on aura tout essayé! La souplesse du 6 a

plat vient a la rescousse, la plupart des évolu-
tions s'effectuant sur le troisigme rapport, véri-
table bonne a tout faire d’une excellente boite.

Flagrant délire

Assez ri avec Richard, le proprictaire, ’heure
des choses graves a sonné. Avec la réputation de
tueuse qui lui colle aux basques, la derniere
scene de Basic Instinct revient en mémoire.
Sous ses airs sympathiques, la belle cache-t-¢lle
un pic a glace dont elle serait préte & nous assai-
sonner a la moindre distraction ?

Rien que pour nous giter, un vent violent se
léve. Er les jours d’essai, nous avons remarque
que les rafales viennent toujours latéralement.
Evidemment, dans I’axe, on ne les sent pas...
Force est de constater une tendance nettement
volage dans ces conditions, le mieux étant de
se laisser balader sans résister. De toutes fagons,
le flou autour du point milieu de la direction
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La contenance de la soute avant, débarrassée de

la roue de secours encombrant les premiers modéles,
impressionne. Les formes tourmentées seront

P'occasion de chercher la bagagerie adaptée, sans trop
sacrifier la garde-robe des dames. En revanche,

PPouverture impose le recours a la clef, actionnant une

serrure exposée aux chocs recus en stationnement.
Il y a certainement plus pratique.

Refroidissement par air, 6 cylindres, deux
culasses et deux carburateurs...
la ressemblance avec les Porsche de course
a de quoi troubler. A commencer par
la turbine horizontale, les tests des premiers
groupes furent effectués sur des chissis

de 356. Le trajet tourmenté de la courroie
impose de fréquents remplacements
facilités par la remarguable accessibilité
meécanique. Du vrai Mécano.

Ce coupé Monza fut importé de Dallas en 1963,
lieu et année maudits. La plupart des Corvair étaient
distribuées en France par Duvivier, le premier
propriétaire prit livraison de sa 900 chez Earl Hayes.

le confort a la tenue de route. Et puis, regar-
dez ce moteur. Il atteindra sa pleine maturité
en adoptant quatre carburateurs et, plus tard,
un turbo. 6 cylindres a plat turbochargé, Votre
Honneur, s’il y avait offense, il faudrait en
condamner de plus célébres, non ? La petite
sceur née en 1965 réparera toutes les erreurs
de son ainée, mettant a profit Pexpérience

acquise sans rien perdre d’une conception réso-
lument moderne. Son seul tort sera de parta-
ger le méme nom. Fichu Nader!

Remerciements a Richard Dilly, propriétaire
de cette rutilante Chevrolet, qui nous a rangés
a la cause de sa Corvair. Parce qu’elle est bonne,
tout simplement.

Costa : des promesses, encore des promesses !

Dans LAuto Journal du |5 mai 1960, André Costa teste la berline Corvair. Ses propos sans conces-
sion concernent un des premiers modeles, équipé d'un moteur ne développant que 80 chevaux
accolé a une boite & trois rapports dont la premiére n’est pas synchronisée. La roue de secours
encombre encore le compartiment avant, faisant pester le journaliste contre une contenance jugée
insuffisante au point d'écrire que Cheyrolet se moque du monde.
Au iong de son essai, Costa comparera l'américaine a notre Dauphine nationale partageant la méme
 disposition mécanique. Les options techniques, la climatisation, la visibilité, la nervosité et la ligne sédui-
ront |'essayeur. En revanche, une volée de bois vert fut envoyée en de multiples directions. Dans
le désordre, notons la consommation a vitesse élevée, l'instabilité dans les grandes courbes, la sen-
sibilité au vent latéral, le freinage déficient et le prix trop élevé. Rien moins!

A noter que dans L'Automobile de février 1961, la direction sera qualifiée de peu démultipliée pour

une voiture américaine, le mensuel concluant que la Corvair est une jolie voiture dont la mise au
point se poursuit sans reldche... La tendance survireuse sera tout de méme signalée..
Le plus intéressant tient dans la conclusion de L'A ., au cours de laquelle Costa réclame nombre
de modifications au constructeur américain. Moteur plus puissant, boite 4 entiérement synchroni-
sée, capacité de coffre accrue et résistance au roulis en virage. Quelque temps plus tard, la GM
accédera aux demandes du journaliste frangais. En revanche, la place limitée a I'arriére et la démul-
tiplication trop importante de la direction resteront lettre morte, Conscient d’avoir été sévere,
comme d'habitude d'ailleurs, Costa adressera l'avertissement suivant : « La Corvair doit étre munie de
freins efficaces sans lesquels cette voiture, vendue & des prix presque prohibitifs en Europe, ne sera jomais
que sa prapre caricature. » De toutes facons, comme on I'a déja dit, le mal était fait...

DAidsun n Wahdn

O I\

Fiche technique

Chevrolet Corvair coupé 900 Monza 1963
* Motorisation

Moteur {6 cylindres opposés, disposés a plat. Bloc
moteur en alliage en deux parties, cylindres en
fonte détachables, 2 culasses, 2376,6 cm’; alésage
x course (mm): 87,3 x 66,

Rapport volumétrique ;9 |,

Couple maxi: 18 mkg a 2 300 tr/mn.

Puissance réelle : 84 ch & 4 400 tr/mn.
Alimentation : 2 carburateurs simple corps inver-
sés Rochester:

Refroidissement : par air forcé, turbine horizon-
tale sous carter:

Allumage : rupteur, batterie et bobine.
Distribution : soupapes en téte commandées par
tiges et culbuteurs, poussoirs hydrauliques. | arbre
a cames central.

Puissance fiscale : |4 CV.

* Chassis/Suspension/Freinage

Carrosserie autoporteuse.

Trains AV et AR :montés sur berceaux rapportes.
Suspension AV :indépendante a triangles et bras,
ressorts hélicoidaux et amortisseurs télescopiques
hydrauligues:

Suspension AR :indépendante a demi-essieu oscil-
lant et bras obliques, ressorts hélicoidaux et amor-
tisseurs télescopiques hydrauliques.

Direction : type Saginaw a recirculation de billes.
Freins : 4 tambours sur les quatre roues.
«Transmission

Propulsion, pont situé entre moteur et boite.
Boite de vitesses : 4 rapports synchronisés + M.A.
Embrayage : monodisque a sec,

* Poids/Dimensions/Performances

Poids i de | 060 a | 092 kg,

LxIxh(m):4572 x 1,70 x 1,30.

Empattement (m) : 2,74; voies AV/AR (m) : [,37.
Pneumatiques : 165 x |3,
Vitesse maximum :plus de 150 k
* Prix a I'époque
En 1963 :23 490 F en France et 2 272 % aux USA.

La cote Rétro Hebdo ©
Selon son état, une Chevrolet Corver coupe 200
Monza de 1963 vaut de || 000 a 62 000 F Etat |:
11 000 F Etat 2 :23 000 F. Etat 3 : 40 000 F. Etat
4:62 000 F
Ces différents états sont définis en page 51 dans
la cote Rétro Hebdo/Arnaud Séné

Le club
Chevrolet Corvair club : 93, rue d’Angerville, Les
Granges-le-Roi, 21410 Dourdan.Tél.: 01.43.19.42.67.
Sur le VWeb, la Corvair peut se joindre a I'adresse
suivante : http/ Corvair. Org




ne ferait qu’empirer les choses.

Les freins brutaux a basse vitesse,
sont a présent devenus d’une dis-
crétion inquiétante, rappelant les
origines d’une voiture venue des
grands espaces. De la 4 lui faire supporter toutes
les avanies, il subsiste un pas a ne pas franchir.
En somme, ne comptez pas sur les propriétaires
de R 8 S et consorts pour lui jeter la pierre.

Savoir la faire parler

Les grandes courbes demandent un peu de
circonspection dans leur abord, la direction
engageant assez vivement, Le train arriére tant
décrié ne semble pas responsable de cette situa-
tion, mais son homologue avant fait preuve de
nervosité, trouvant dans la démultiplication de
la direction une fidéle alliée. Les trajectoires
tracées a la hache, a grands coups de volant,
sont 4 proscrire. Pour la faire parler, seuls déli-
catesse et doigté conviennent.

Pendant ce temps, le moteur se fait remar-
qUEr par une vigueur certaine tout en restant
souple. §’il est capable d’atteindre les hauts

Pas plus que dans la berline, les passagers arriére ne sont a |la noce dans
le coupé! Se glisser derriére les siéges avant impose force contorsions
le coussin de banquette, bas et plat, se montrant trop court. Pas ou peu

de place pour les jambes, tandis que linclinaison de la lunette vous
promet de belles insolations les jours de soleil. Mieux vaut utiliser le
basculement du dossier, trop petit et raide, pour profiter d’une surface de chargement supplémentaire et la considérer comme une 2+2,

régimes, il fait clairement sentir de la paresse,
parvenu au sommet de sa courbe. En utilisant
le couple, les reprises sont franches, méme pas-
sée la vitesse de croisiére qui s’établit aux alen-
tours de 130 km/h. Le tout dans une sonorité
située & mi-chemin entre Porsche 356 et 911,
rappelant les 912, en moins aigu.

Circonstances atténuantes

Ses frasques de jeunesse, la Corvair les doit a
une mise au point hiative. Pourtant la techno-
logie rassemblée dans ce modéle possede de
bons atouts. La petite route nous accueillant a
présent permet de vérifier le bien-fondé des
options du chassis... si bien-fondé il y a. Le
comportement s’y montre typé, sans jamais
devenir dangereux.

A l'attaque, avant, privé de lest, ripe lége-
rement et la voiture passe en douceur du sous
au survirage, sous l'action conjuguée de Pac-
célération et du porte-a-faux arriere. On appelle
cela leffer « sac a dos », cependant & aucun
moment la Corvair ne donne 'impression de
flirter avec le diable.

L’avis du propriétaire
« Rock’n roll armoricain »
S'agissant de Richard Dilly, le mot atypie releverait de la litote. Professeur d’horticulture, il sadonne & sa passion : la musique bretonne sur fond de rock.
Il n’en oublie pas pour autant les automobiles et utilitaires, les collectionnant avec un rare éclectisme. « La Corvair correspond a un réve d'enfant, un vaisin
en POSSédﬂff une en Bretagne,je marche aux CDUPS de ceeur EIJ'UVOUE une attirance certaine POUF les moutons @ Ciﬂq PGHCS. » Pour ‘ESqUEiS on ne trouve pas

Pure téle, peu d'instruments et une commande de chauffage
sentant I'accessoire bon marché rajouté au dernier moment.
Toute la nuance entre cheap et abordable, en somme. Mais le
systéme s'avere efficace. L'hiver, I'habitacle atteint rapidement
une température élevée, L’été arrivé, des trappes bien venues
alimenteront en air frais les pieds des passagers avant.

D’accord, si vous vous obstinez a rouler avec
des pneus américains sous-gonflés et des amor-
tisseurs pompe a vélo, il finira par arriver des
bricoles, mais ne venez pas porter plainte. On.
parvient sans peine a se faire plaisir, pestant
seulement de temps a autre contre des sieges
peu ergonomiques et des suspensions séches
au passage des nids de poule. Bloqué en troi-
sieme, on enroule en souplesse depuis 20 km/h
jusqu’a 110, sans faiblir.

Relaxe

Si la Corvair était le vilain canard que I'on a
souvent décrit, que dire des voitures partageant
une architecture tout a Parriére, soumises aux.
mémes lois dynamiques? Je n'ai pas écrit Pors-
che, Renault, VW, Fiat, NSU et Simca autant
par peur d’en oublier que de me facher avec
ensemble des présidents de clubs d’anciennes!

Notre cliente était jeune, Votre Honneur, elle
ne savait pas tout. Notamment du bon usage
des barres antiroulis (1963), du guidage rigou-
reux de train arriere (1964) et de la nécessité
d’adapter des pressions de gonflage sacrifiant

de pieces... « Afin de ne vexer personne, je dirais que les fournitures proposées en France n'affrent pas un rapport qualité/prix satisfaisant. Peut-étre qu’on ne
connait pas assez la Corvair pour qu’elle devienne intéressante, toujours est-il que je m’approvisionne en piéces

americaines, chez Clarck’s dans le Massachusetts. Prix corrects et service irréprochable, méme
si'les frais d’approche doublent pratiquemient la note de départ. » Et sa réputation

alors? « fe m'en moque totalement! Avec des pneus radiaux correctement gon-

flés et des amortisseurs en bon état, elle tient correctement la route. A [50 F

piéce (prix de départ), pourquoi s’en priver? La simplicité de conception du

moteur m'a permis de refaire la mécanique moi-méme; peu nombreux, les

réglages se révélent simples. D'accord, les sieges et la suspension montrent un

peu de fermeté. Bien sir, le freinage gagnerait a étre pius puissant. Mais h'espé-

rez pas un jugement objectif de ma part. » La consommation :américaine? « En :
serrant les vis de richesse et en profitant du couple important, elle oscille entre 10 et 12 litres.

Cela reste raisonnable. » 5i seulement |la Corvair avait choisi Maitre Dilly pour avocat. ..

Rétro 21 Hebdo




