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“Durant les années 60, Don Yenko fut aux
Chevrolet ce que Carroll Shelby etait aux
Ford. Gros plan:sur sa premiére création :la
Corvair Stinger. o, i







vant de parler de la voi-
ture, faut gue je vous preé-
sente le bonhomme. Né en
1928 & Bentlyville (Pennsyl-
)\ vannie), Don Yenko baigne
dans lamblance garage dés son plus
jeune age, son pére étant le concession-
naire Chevrolet du patelin. Il y acquiert
le gout de la mécanique ef, grace a sa
personnalité enjouée dotée d'un sens de
l'observation et d'une tchache peu com-
mune, il possede tous les atouts pour re-

prendre le business familial. Passionné -

d’'aviation, il passe son temps libre & asti-
quer les coucous de l'aéro-club local, en
échange de quoi les membres d’icelui Iui
apprennent a piloter. Il obtient son bre-
vet & 15 ans et, a 17, il n’hésite pas a faire
croire qu'il est plus vieux afin d'obtenir
une licence de pilote de course.. automo-
bile!Ses exploits sportifs ne l'empéchent
pas de vendre des voitures, au contraire.
Il ménera une existence plus que bien
remplie jusqu’au 5 mars 1987, date a la-
quelle il meurt dans un accident d'avion.

A
Les activités de pilote et de concession-

naire Chevy de Don Yenko l'aménent
tout naturellement & envisager de courir

au volant dune Chevrolet préparée par

ses soins. Vous l'avez compris en lisant le
résumé de sa biographie, Don Yenko
n'est pas du genre «square =, C'est pour-
quoi il choeisit de s’attaquer a la Corvair.
Avec sa carrosserie monocogue légére,
ses suspensions indépendantes, son
nouveau styling présenté pour 1965 e,
bien entendu, son 6 & plat monté a l'ar-
riere dont I'étude de base a été en partie
réalisée chez Porsche, elle présente un
potentiel sportif élevé que notre homme
flaire aussitot. Afin de la faire homolo-
guer par la SCCA, il achéte & la maison-
mere 100 coupés Corsa 66 et s’attague
aux transformations. Les Trois Grands
de Detroit s'étant officiellement retirés
des compétitions automobiles depuis
1957, il n'obtient de la part de Chevrolet
aucun appui. Cependant, quelques ingé-
nieurs fous employés par la marque au
noeud pap’lui apportent un précieux et
officieux concours, afin de transformer
la Corvair en insecte bruyant et veni-
meux. De plus, Yenko ayant couru sur
les Corvette du team Gulf au début des
années 60, les portes des bureaux d'étu-
des de la compagnie pétroliére lui sont
grandes ouvertes. C'est 1a que le moteur,
ou plutot lesmoteurs, seront développés.

X!

Pourquoi les moteurs ? Tout simplement
parce que, s'il s’agit toujours du bloc de
base de 164 ci (2,7 litres), il est proposé en
trois niveaux de puissance : 160 cv (Stage
I), 190 cv (Stage II), et 220 cv (Stage III),
destiné a I'homologation. Mais comme
Yenko est un perfectionniste, il n'hesite
pas une seconde a faire reculer les fron-
tiéres de l'impossible, en proposant deux
Stages supplémentaires, IV et V, qui,

pourvus d'un bloc réalésé a 176 ci (29 li-
tres), développent respectivement 240 et
250 cv! Les suspensions arriere sont
équipées de ressorts renforcés et
d'amortisseurs Koni. La boite de vitesses
manuelle comporte gquatre rapports
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courts, deux rapports de pont sont dispo-
nibles (3,89 et 3,55), ainsi qu'un pont auto-
bloguant. La carrosserie est modifiée
pour la compétition par l'apport d'un
panneau supplémentaire en fibre de
verre au niveau de la custode. Le capot
arriere est lui aussi réalisé dans le méme
matériau avec en plus, un aileron aéro-
dynamique et des prises d’air pour amé-
liorer le refroidissement du moteur.
Quant au patronyme de Stinger; il vient
tout naturellement du fait de la position
arriére du puissant flat-six, par analogie
au dard (stfing; en anglais) d'un insecte.
Jetez donc un coup d'oeil sur la sale béte
qui décore le panneau de custode et
vous comprendrez de quoi il retourne!

FAMILY RAC
La Stinger détruira sans difficulté la su-
prématie des Triumph dans la catégorie
D du championnat SCCA. Sa cdrriere en
compeétition se poursuivra jusgue dans
les années 70. Aux dires de Stirling Moss,
le grand champion britannique : « Cette
voiture est aussi maniable que n'importe
quelle autre “voiture de production®, et
plus performante que la plupart.» En
plus des 100 premiers exemplaires, 5 au-
tres Corsa 66 seront transformées en
Stinger. En 67, la Corsa disparait du cata-
logue Chevrolet, ce qui n'empéche pas
Don Yenko de produire 17 Stinger sur
base Monza. 35 autres Corvair sortiront
encore des ateliers Yenko avant que le
sorcier de Canonsburg ne se lance dans
la transformation de Camaro, mais ¢a,
c'est une autre histoire (que vous n'allez
pas tarder a connaitre, rassurez-vous)!
Celle que nous vous présentons appar-
tient a Larry Thomas, membre actif du
Corvair Club ameéricain, il est LE spécia-
liste en matiére de « Yenko- Mobiles». I1
a fait I'acquisition de cet exemplaire gris
meétallisé lors dune vente aux encheres
en 1985. Cette voiture a la particularité
d'avoir appartenu a la famille Yenko, et
d'avoir été plus particuliérement utilisée
par lafille de Don Yenko pendant un an.
Restaurée par Larry, elle est assurée de
couler dorénavant des jours heureux. [
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FICHE TECHNIQUE

Moteur: 6 cylindres & plat opposés.
Soupapes en téte. Cylindrée: 164 ci
(2687 cm3). Alésage x course: 87,12 x
74,67 mm. Taux de compression : 10,5 &
1. Puissarnce : 220 cv. Couple : 434 m/kg'
& 3200 tours. Vilebrequin 4 . paliers.
Double échappement. Alimentation : 4
carbus simple corps, turbo- compres-
seur.

Transmission : Boite mécanique 4 vi--
tesses. Différentiel 4 glissement limité,
rapport :3,89.

Chassis : Monocogue. Suspension
‘dépendantes sur les quatre roues.
Freins hydrauliques & tambours.
Pneus :700x13. : _
Caracteéristiques générales : Empatte-
‘ment 2,74 m. Longueur 4,60 m. Lar, 'eur
1,77 m. Hautaur 1,30 m. Voies avant et
arriére : 1,40 et 1,44 m. Poids 1147 kg
Performances : 0 & 96 km/h (60 mil )
10,2 secondes. 400 m départ arrété 1?,2;
secondesa 124,8km/h.

Du fait de son
utilisation familiale,
I'intérieur de cette
voiture-ci est plus
confortable gue les
versions

« compétition »,
dépourvues de
banquette arriére et de
panneaux intérieurs.
Le volant provient
d’une Oldsmobile.

Cette voiture est la
guatriéme des 100
premieres Stinger
produites. Les jantes
Minilite Mag ne sont
pas celles d’origine.
Notez la trappe
s'ouvrant
verticalement sur
I'avant du capot-
moteur.




Don Yenko a fait
preuve d'originalité en
s'intéressant au flat-
six des Carvair. Celui
des Monza Corsa est
turbo- compressé
d’origine. Revu par
Yenkao, il développe
220 cv.

Attention, elle pique !
Le logo sur le panneau
de custode insiste sur
le fait que la
puissance esta
I'arriére.




