LE VRAI PRIX

Chevrolet Corvair

Une américain

Atypique, novatrice, décriée et pourtant populaire, la Chevrolet Corvair
a fait couler beaucoup d’encre, suscité curiosité et passion. En bien comme en mal,
cette américaine aux accents européens ne laisse pas indifférent. Pourtant,
en France, son manque de notoriété est chronique. (Re)Découverte
d'une mal-aimée de |'automaobile ancienne.

La Corvair est

une américaine
atypique a tous
points de vue :

sa taille, sa ligne,
son implantation
mécanique ne
sont pas courantes
sur les modéles
d’outre-
Atlantique...
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Par rejet des mastodontes

ventripotents des fifties, elie
inaugure chez Chevrolet la nouvelle gameies de chrome etles siterons
vague des autos compactes.

a Corvair est une parenthéese dans I'histoire de la voiture

américaine. Une parenthéese osée, intéressante en bien

des aspects et dont le succés n'a pas empéché la faillite.

Trop décalée pour étre réintégrée dans le giron de

I'orthodoxie automobile, la Corvair s'est évanouie corps

et ame, aprés avoir sonné le glas de la décadence sty-
listique de la fin des années 50 et introduit un mot prometteur dans
les fiches techniques US : « compact ».

« Petite » auto

Ce n'est rien de le dire, la Corvair ne ressemble & rien de connu lors-
qu’elle débarque un beau jour de 1959 sur les routes du Nouveau
Monde. Son moteur, déja, est un ovni : 6 cylindres a plat tout alu
refroidi par air et monté a I'arriére ! Quelle mouche a bien pu piquer
les dirigeants de la General Motors pour qu'ils parient sur une for-
mule aussi déroutante ? Car la Corvair ne se contente pas de propo-
ser des solutions techniques pour
le moins inhabituelles. Son aspect
ne correspond pas non plus aux
canons de la beauté tels que les

d’avion de chasse des modeéles pré-
cédents les ont définis. La Corvair
est une « petite » auto. Entendez & peine plus de 4,5 m de long. Par
rejet des mastodontes ventripotents des [ifties, elle inaugure chez
Chevrolet la nouvelle vague des autos compactes. Cette révolution
s'accompagne d'un style sensiblement épuré. Une Corvair, quelles
que soient la version et 'année, est une voiture sobre qui se distin-
gue davantage par ses proportions que par ses ornements. Des
proportions particuliéres, avec un porte-a-faux arriére important, en
raison de la présence du moteur. Par comparaison, le nez parait un
peu court. Cet aspect est surtout frappant sur les coupés alors que
les berlines, par le truchement de la lunette arriére panoramique =

pour I'Europe

La cote

700 berline 1960-1964 :
1200 € /4000€

700 & Monza coupe 1960-1964 :
1200 /4800€

Lakewood break 1961-1962 :
1400 € /3800 €

Monza cabriolet 1962-1964 :
1800€/7000€

Meonza Spyder turbo
cabriolet 1962-1964 :
2300€ /9000 €

500 & Monza
berline hard-top 1965-1967 :
1400€/3200€

IMonza coupé 1965-1969 :
1500€/5200€

Corsa turbo coupé 1965-1966 ;
2300€/7500€

Monza cabriolet 1965-1969 :
2300€/ 9500€

Corsa turbo cabriolet 1965-1966 :
2600€/11500€

Le premier prix indique un modéle
complet mais & restaurer entiérement,

le second un exemplaire en tras

bon état de marche et de présentation
et non en état « concours »,

et sans modifications notables.

Chou blanc | Aucune transaction pour
I'annee 2003 n‘a éte poriée a notre
connaissance. |l est vrai que les Corvair
ne sont niles plus populaires ni les plus
emblématiques de la marque. Consolons-
nous : sl elles ne sont pas faciles &
trouver, les Corvair sont trés accessibles !
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@ La Chevrolet Corvair

est disponible en boite
mécanigue ou automatique.
@ L'insigne Chevrolet
tréne au centre du volant.
@ Les feux en tuyéres

sont typiques du

début des années 60.

) Notez le demi-cerclo
d'avertisseur.

> _eh oui ! -, sont plus équilibrées. Dotée d’'une vraie personnalité,
la Corvair ne s'est pas caricaturée avec le temps, se payant
méme le luxe d’échapper au design « boites a sucre a
roulettes » des années 60. On ne peut en dire autant de
I'intérieur, moins inspiré, surtout sur les premiers modeles.
1l offre néanmoins 'agrément inimitable propre aux voitures
américaines, méme « compactes » : une habitabilité et une aisance
qui font de la conduite une récréation.

Punch et... tenue de route

Mais le ceeur du débat, c’est le moteur et les suspensions. Le mo-
teur d'abord. Tout alu, il dénote par son architecture et sa « faible »
cylindrée : pensez, seulement 2,3 1 | Chevrolet le développe en faisant
appel Aune technique originale 4 1'époque : le turbocompresseur.

Des 80 ch de la version de base, on passe a 180 ch sur
les derniéres Corvair Corsa. Le tout disponi-

ble avec une boite manuelle 4 rapports.
Une vraie européenne, cette Chevrolet
Corvair ! Le bilan est surprenant car
cette auto semble inventer, un peu
par hasard, un concept nouveau, clé
de son succes commercial. Celui de
la « petite » bombe, coincée entre la
vraie sportive & 'américaine — genre
Corvette — et le gros coupé, certes
rapide, mais lourd - type Ford
Thunderbird. Cela dit, il ne faut pas
se méprendre : cefte constatation ne
s’applique que pour certaines versions
— Monza Spyder, Corsa... — dont la batterie
d’options, tant au niveau des trains roulants que
des freins, permet d'obtenir un tempérament affir-
mé, Pour le reste, la Corvair n’est pas une sportive. Plus:
maniable qu'une voiture américaine classique, s
comportement reste particulier par son architecture
tout al'arriere. Lavant a tendance & sous-virer dans les routes
sinueuses tandis que les grandes courbes rapides peuvent

i freins & disques par exemple.

Pie(es fjetaﬁh@es Aux USA, dans la plupart des cas,

DISPONIBILITE I'offre est constituée de refabrication

Aux Etats-Unis, tout se trouve, . oude « new old stocks ».

un vrai banheur | Hélas pour les . INTERCHANGEABILITE | QUELQUES PRIX

professionnels francais, la plupart Mécaniguement, la Corvair est : Porte AV (occasion), 717,60 <€ -

des amateurs de Corvair se une auto trés specifique au sein de Capot moteur (occasion),

fournissent directement aux USA la gamme Chevrolet. Le seul 538,20 € - Capot avant (occasion ¢ Maitre-cylindre de frein, 131,56 € -
ol une offre pléthorigue et assez élément réellement transposé de la | 837,20 € - Aile AV/AR (occasion), Cylindre de roue, 89,70 € -

bon marché est disponible, des | bangue d'organes commune 538,20 € - Pare-chocs AV/AR Reéfection moteur, de 3 600 a
piéces moteur jusqu’a la moindre est la boite Powerglide. Pour le | (occasion), 358,80 € - Optique AV 5400 € - Réfection boite, 1794 €

baguette de chrome. Il est . reste, il ne s'agit que d'équivalence | (occasion), 71,76 € - Feu AR i Prix aimablement communiqueés
également possible de faire évoluer | de détails de peu dintérét vue la . loccasion), 83,72 € - Pare-brise, ¢ par Detroit Garage
sa Corvair, en installant des i disponibilité en pitces détachées. | 657,80 € - Vis platinées, 17,94 € - | (tél. 1 05 55 68 48 44).
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entretien et budget

CONSOMMATION
De 8,7 a 12 /100 km (atmosphérigue)

etde 10 & 13 /100 km (turbo).
VIDANGE/GRAISSAGE

Tous les 5 000 km, 3,8 | d'huile de
synthése avec filtre (15,55 €). Boite
auto et manuelle tous les 20 000 km,
bien qu'en théorie on puisse aller au-
dela. Huile Dextran 3 pour les boites.
Ne pas oublier le pont (huile EP 80/90)
et la quinzaine de graisseurs sur les
trains et la timonerie de direction.

DISTRIBUTION
Par pignons. R:AS.

ALLUMAGE/CARBURATION

La plupart des utilisateurs installent
un allumage électronique a la place
des vis platinées. Ce dispositif
permet d'économiser les bougies

— remplacement tous les 50 000 km |
Attention a remplacer le faisceau

=il « cuit » rapidement en raison des
écarts de température importants
dans le compartiment moteur—

tous les 80 000 km. Réglages de
carburation stables. Le remplacement

de la pormpe & essence mécanique
par une électrique est courant. Bougie :
5,98 € |'unité ; filtre a4 air : 23,92 €.
EMBRAYAGE

Attention au volant-moteur d'origine,
monté en plusieurs parties maintenues
par rivets. Ceux-ci prennent du jeu.
Le fonctionnement devient alors trés
bruyant. On le remplace aujourd’hui
par un &lément en une seule pigce.
454,48 € |'embrayage complet.
AMORTISSEURS

Trop mous d'erigine, On privilégie les
Bilstein. 71,76 € |'unité.

Surprise !
Le capot avant
ne s'ouvre pas
sur un moteur
mais sur la
malle a bagages !

ir est un vehicule pour
noins particulier et atypique,

nt pour les amateurs de voitures
américaines que pour les autres.

En conséquence, peu d'ouvrages
consacrés exclusivement & la Corvair
sont aujourd'hul disponibles en
France, contrairemnent a ce qu'il est
possible de se procurer aux Etats-Unis.
Corvair by Chevrolet,

E.N. Cole, Midland Counties
Publication, 27 € (généralités).
Corvair Performance,
Brooklands Books, 22 €
{compilation d’articles d'épogque).
Quvrages disponibles par
correspondance auprés de ta
Boutique du Collectionneur,

el ;01 6039 6932,

PNEUMATIQUES
En général du 175 ou 185/80x13.

Les pneus américains Cooper a filet
blanc sont préférés aux marques
européennes. 99,87 € le pneu.
ECHAPPEMENT

Trés bonne durée de vie,

598 € la ligne.

CARTE GRISE

Exemple en lle-de-France,

15 € par cheval fiscal soit de

195 € (13 CV) a 225 € (15 CV).

ASSURANCE COLLECTION
115,50 €/ an (responsabilité civile).
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o climIal b filtres sur le circuit d'essence, et d'endurance lors de
Que surveiller ? : i
P i insuffisamment protégé a l'origine. fortes sollicitations. o Le:ircz;;“iﬁ?dr:?:rd;rla
IDENTIFICATION Attention encare une fois a I'état FINITION/ELECTRICITE Comme sur une Porsche 911 !
Numéro de chassis sur traverse du faisceau qui, dans le pire des cas, Le Skai des siéges est de trés bonne © La trappe a essence
arriere, devant le moteur, & hauteur peut occasionner Une casse moteur. qualité et, encore aujourd’hui, est a I‘avant.

de la dynamo. Répété sur la porte Enfin, veiller & |'état de la courrole ‘ nombre de Corvair ont leur sellerie @ Ici, pas de vitres

avant gauche. Numéro moteur que le parcours tortueux sollicite i dorigine. Faisceau correct dans électriques : c'est rare sur

sur le bloc, derriere le filtre & huile. fortement - a changer tous les I'ensemble, mais attention au fil | g‘: ams:;:":e.fests;x“?‘, |
| STRUCTURE/CARROSSERIE 25 000/30 000 km. Rien & signaler d'alimentation de la bobine, SPS:’:: e :raeigal:‘ée falzul:: |
| Corrosion sur les bas d'ailes avant, sur les boites de vitesses. initialement revétu de coton. au centre de chacue roue.

nez de capot, angle inférieur de TRAINS ROULANTS Il est remplacé systématiquement r

portes et autour de la lunette arriere Le pitman — élément en caoutchouc par un fil de gualité moderne.

(jusqu'en 1964). Surveiller les trappes qui relie le baitier de direction a la

d'aératlon par \elsquelle_s des entréjes tlm_oner:e = faiblit avec le temp;. Il est N@S EOﬂSQE iS

d'eau sont possibles. Sur les modéles aujourd'hui remplacé par une piece

3 partir de 1965 — moins sensibles en Teflon. Sur les modéles 1964, | La Corvair est une aventure

a la carrosion —, prendre garde aux vérifier les silentblocs et fixations de | automobile, un exercice de style

bas de pare-brise, bas d'ailes |a lame anti-rapprochement sous technigue et esthétique. Pour cette

et de portes. Attention, le pare- le pont, & I'arriére. Si ca casse, la lame seule raison, on peut avoir envie de

brise est collé et il peut poser se désolidarise et I'auto devient s'y intéresser. Plus pragmatiguernent,

des problemes d'étanchéité. inconduisible. On remplace ces ¢'est aussi un véhicule fiable qui ne

MOTEUR/BOITE silentblocs également par des derande pas un investissement

Conseil de base, vérifier le niveau éléments en Teflon. Etant donné impartant. Le probléme, on I'a dit, est

d'huile ! Le flat-six Chevrolet fuit I'architecture en tout & |'arriére de la de la trouver. En France, pas le choix,

de facon chronigue, il est donc Corvair, il est nécessaire gue tous les il n'y a quasiment que des autos dans nombreux ! - dont la tenue de route

important de contréler et de refaire éléments assurant la liaison au sol leur jus mais I'offre des pieces aux est plus rigoureuse. Quant aux

les niveaux régulierement. Prendre soient en trés bon état et bien réglés. Etats-Unis est telle qu'une restauration, ; wversions turbocompressées, moins

soin au bon réglage général — Danc amortisseurs adaptés et des | méme totale, est envisageable et produites, elles sont bien sCr plus

allumage, carburation. Cet aspect est  : pneus légérement surgonflés. Les | constitue une meilleure affaire que recherchées. Du coup, nombre de

d'autant plus important qu'il s'agit i freins n‘ont pas de faiblesse 1 I'achat d'un véhicule en parfait état. berlines se désagrégent, ce qui est

d'une mecanique refroidie par air ol . particuliére si ce n'est Dans tous les cas, privilegier les dommage car ce sont aussi de bonnes

tout défaut de réglage se traduit par | leur peude exemplaires plus récents - ¢a voitures. Ft pourquoi pas marquer

une chauffe. Ne pas hésiter + mordant tombe bien, ce sont sa différence dans la différence

enfin a rajouter des les plus en choisissant |'une d'elles ?

La réputation sulfureuse
de la Corvair n'est pas
complétement justifiée :
¥ les Américains des

années 60 ne connaissaient
pas le maniement d’une
« tout-a-I'arriére »
et ont eu un peu peur...




Sur la base de la
Corvair, plusieurs
carrosseries étaient
disponibles :
berline, coupé,
station-wagon,
cabriolet et méme
un petit fourgon.

Evolution

1959 : en octobre, berline compacte
Corvair 6 places. 6 cyl. 4 plat refroidi
par air, en alu, & I'AR, 2 287 am?, 2 carb.
inv. Rachester, 81 ch SAE, 17,3 mkg,
135 kmv/h. Boite manuelle 3 vitesses
ou auto, 2 rapports, Suspension AR a
roues indép. Série 500 de base, et
700 mieux finie.

1960 : en mai, coupe Monza

(série 900). Option moteur, 96 ch

SAE 34 800 tr/mn. Bolte 4 vitesses
s.d. En septembre, 2 372 cm.
Puissance de base inchangee. Version
98 ch au lieu de 96 ch. Break dispo.
1961 : option moteur 103 ch SAE.
140 kivh, Berline Monza.

1962 : en avril, cabriolet Monza.
Option Spyder sur coupé et cabriolet :
turbo, 1 carb. Carter, 152 ch SAE,

29 mkg. Susp., freins et embrayage
renforcés. Instrumentation spécifique.
160 km/h. Autobloguant disponible.
1963 : en octobre, moteur 2 684 ¢,
96 ch SAE. Adjonction d'un ressort a
lames a |'AR. Option moteur 112 ch
SAE. L'option Spyder devient un
modeéle (série 600).

1964 : barre stabilisatrice AV,
amortisseur et ressort de suspensions
renforcés. Septembre, ligne remaniée,
carrosserie plus longue, large et
basse. Berlines et coupés sans
montants, nouveau tableau de bord.
Nouvelle suspension AR quatre bras a
double articulation, Trois séries : 500,
Monza et Corsa. Les Corsa coupé et
cabriolet remplacent les Monza
Spyder avec deux moteurs, 142 ch
SAE ou turbo 182 ch SAE.

1966 : retrait de la Corsa et du 142 ch.

1969 : 14 mai, arrét de la Corvair.
Production : 1 710018'ex. tous
modéles confondus.

Plus maniable qu’une voiture
américaine dassique, son
comportement reste particulier par
son architecture en tout a l'arriére.

> propices a de forts survirages. Cet aspect est surtout marqué
sur les premiers modeles, dont le train arriere, insuffisamment
abouti, n'apporte pas un comportement satisfaisant dans le cadre
d'une conduite trés musclée. Conduite que I'on oublie d’autant
plus vite que la direction - trés démultipliée — ne favorise pas les
rattrapages et que les freins - pas tres efficaces — autorisent
quelques « chaleurs ». 11 faut done savoir prendre la Corvair pour
ce quelle est. Une voiture certes originale, mais dont la conception
et le comportement, plus adaptés aux highways qu’aux virolots
cévenols, donnent. les limites.

A restaurer

Est-elle - comme certains 'ont dit — dangereuse pour autant ? De
I'avis des utilisateurs, non. Sa tenue de route est bien plus sécuri-
sante que celle d'une Dauphine par exemple et les « mises i jour »
dont les trains roulants ont bénéficié font de la Corvair une auto
certes typée mais agréable a utiliser. Aujourd’hui, plus que de la-
cunes, il faut parler de différences. La Corvair ne peut se comparer
A aucune autre américaine ni méme a une européenne. Il en résulte
une méconnaissance préjudiciable 4 'image d’un modéle qui ne
mérite pas tant. Pour corser le tout, ¢’est une voiture confidentielle
car au confluent de plusieurs tendances. Trop européenne pour les
passionnés en veste 4 franges de nos contrées, elle est encore trop
marginale pour des amateurs de voitures plus conventionnelles. En
trouver une n'est done pas chose facile. La solution est d'aller & la
source ou d'en dénicher une a restaurer. La popularité de la Corvair
dans son pays fait qu'il n'est pas trop onéreux d’en remonter une
de A 4 Z. Méme aujourd’hui, la Corvair trouve encore le moyen de
se distinguer dans le marché de la voiture de collection !

Texte : JoEL PEYRoU - PHoTOS : DANIEL DENIS
Tous nos remerciements a Paul Dupuis (Chevrolet Corvair Club,

tél. - 01 64 59 96 99 ; site Inlernet : hitp:icorvairfrance, free fi/)
pour sen aide a la réalisation de cet article.

Conquis un jour...

Bernhard Willi est venu a la Corvair
par hasard. Ni passionné de voitures
américaines, ni collectionneur
d‘anciennes, il prend le chemin de
de la collection par pure nostalgie
« A un moment, j'af voulu acheter la
premiere auto dans laquelle je suis
monté, une BMW, un modéle de
1928. Mais je n‘en ai trouvé qu’une,
& un prix inabordable ! » Exit donc
la belle germanique. La-dessus, son
neveu l'invite aux sorties du club
Corvair suisse et, comble de la
perfidie, lui passe le volant. Bernhard
est conquis, mais surtout parce que
I"auto essayée est un convertible :

« Jamais je n'avais eu de cabriolet
avant | » Un exotisme auguel
s'ajoute un élément essentiel a ses
yeux : « Le club Corvair suisse est
sympa. On a de tout, du mécano
Jjusqu’au vétérinaire en passant par
le menuisier... Chez nous, il n’y a
pas d'étiquettes. » A |'aise dans sa
voiture et dans le milieu qui la fait
vivre, Bernhard jette son dévolu sur
ce Spyder de 1964, une Monza.
Achetée il y a huit ans, 'auto n‘a eu
besoin que de quelques retouches :
« Je la voulais au plus pres de
l'origine. J'al supprimé 'antenne,
remplace le rétroviseur et fes
enjoliveurs... » Mais il ne remet pas
san moteur d'époque, remplacé par
une version atmosphérique par I'ex-
propriétaire. Une entorse a 'origine
qui l'arrange bien : « Tous ceux qui
ont des turbos sont des mécanos. Ce
sont des moteurs trés fins a régler. »
Lui préfere profiter de son cabriolet,
en évitant le piege de la collection.
Pour avoir le temps de rouler, il se
contente d’'une seule voiture |

277 Autaretro 69




